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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Achsaufhangung fur Starrachsen in Fahrzeugen 

Die Erfindung bezieht sich auf eina Achsaufhangung fur 
Starrachsen in Fahrzeugen, insbesondere Nutzfahrreugen, 
bei der zur Achsfuhrung auf jeder Fahrzeugseite etwa auf 
gieicher Hohe wenigstens ein sich in Fahrzeugfingsrichtung 
erstreckendar, die Fahrzeugachse (1) mit dam Fahrzeugauf- 
bau vertikal beweglich verbindender Langslonker (2, 3) und 
da von in der Hoheiage abweichend ein einerseits mit der 
Fahrzaugachae (1} und andererseits mit dem Fahrzeugauf- 
bau gelenkig verbundener Mehrfachlenker (4) angeordnet 
sowie etna seitlichen Wank- und Kippbewegungen durch 
Torsionsspannungan antgeganwirkendo Stabilisierungsein- 
richtung vorgesehen ist. Der Mehrfachlenker und die Stebili- 
sierungseinrichtung sind als ein verwind barer, beide Funktio- 

m nen integrierender Vierpunktl anker (4) ausgebildet, welcher 
in jeweils zwei in Qxierrichtung oinen Abstand voneinander 

f aufweisenden Gelenkan (7, 8) mit der Fahrzeugachse (1) und 
andererseits Gelenkan (5, 6) mit dem Fahrzeugaufbau ver- 

f" bunden sind. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Achsaufhangung 
fur Starrachsen in Fahrzeugen, insbesondere Nutzkraft- 
fahrzeugen, nach dem Oberbegriff des Patentansp ru- 
ches 1. 

Bekannt sind Achsaufhangungen aus einer Achsfuh- 
rung durch an beiden Fahrzeugseiten angeordnete 
Langslenker, die einerseits an der Fahrzeugachse und 
andererseits an dem Fahrzeugaufbau angelenkt sind, in 
Verbindung mit einem einerseits in der Fahrzeugmitte 
mit einem Zentralgelenk meistens an der Fahrzeugach- 
se verankerten und mit den Enden seiner beiden Stre- 
ben andererseits am Fahrzeugaufbau angelenkten Drei- 
eckslenker und aus einem in der Draufsicht meist u-for- 
migen Stabilisatorstab, dessen abgewinkelte Schenkel- 
enden mit einem seitlichen Abstand voneinander an den 
Fahrzeugaufbauten begrenzt universalgelenkig befe- 
stigt sind und dessen Stegteil in wenigstens zwei Stabili- 
satorlagern an der Fahrzeugachse urn eine Querachse 
zur Fahrzeuglangsrichtung beweglich gelagert ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe einer einfacheren, 
raum- und kostensparenden Gestaltung einer soichen 
Achsaufhangung zugrunde. 

Geldst wird diese Aufgabe bei einer Achsfuhrung 
nach dem Oberbegriff durch Ausbildungsmerkmale 
nach dem Patentanspruch 1. 

Erreicht wird durch diese Ausbildungsmerkmale eine 
Integration der Elemente zur Achsfuhrung und der Ele- 
mente zur Querstabilisierung des Fahrzeugaufbaus ge- 
geniiber der Fahrzeugachse. Der Stabilisatorstab ist un- 
mittelbar zwischen den Langslenkern fur die Achsfuh- 
rung angeordnet und mit diesen Langslenkern durch an 
sich bekannte, reibungsarme Lagerelemente drehfest 
quer zur Fahrzeuglangsrichtung jedoch kardanisch be- 
weglich, verbunden. Ein besonderer Vorteil der erfin- 
dungsgemaBen Ausbildung liegt in der Moglichkeit der 
Substitution bereits eingebauter Achsfuhrungselemente 
durch eine erfindungsgemaB ausgebildete Achsaufhan- 
gung unter Verwendung der am Fahrzeugaufbau und an 
der Fahrzeugachse vorhandenen Lagerelemente. 

Gesonderter Bauraum fur die Lagerung eines Stabili- 
satorstabes ist nicht mehr erforderlich. Es entfallen La- 
gerelemente fiir den Stabilisatorstab an der Fahrzeug- 
achse und auch an dem Fahrzeugaufbau. Damit einher- 
gehend ist die erfindungsgemaBe Achsaufhangung ge- 
geniiber bekannten Ausbildungen kostensparend, weil 
sie weniger Einzelteile aufweist und weniger Montage- 
arbeit erfordert Es ergeben sich aber auch Funktions- 
vorteile. Der Stabilisatorstab kann als gerader Stab zum 
Einsatz kommen, so daB sich auch seine Herstellung 
verbilligt Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform wer- 
den die Enden des als Drehstab ausgebildeten Stabilisa- 
torstab es j ewe ils an wenigstens zwei Stellen mit den 
Langslenkern, gegenuber der Fahrzeuglangsrichtung 
jedoch beweglich, verbunden, so daB einerseits eine 
drehfeste Verbindung des Stabilisators tabes mit dem 
Langslenker erreicht wird, die aber andererseits in 
Querrichtung des Fahrzeuges ausreichend beweglich 
gestaltet werden kann. Die Anordnung des Stabilisator- 
stabes zwischen den Langslenkern fiir die Achsfuhrung 
kann an beliebiger Stelle zwischen den Anlenkungen 
der Langslenker an der Fahrzeugachse und den Anlen- 
kungen der Langslenker am Fahrzeugaufbau erfolgen. 
MSglich ist aber auch eine {Combination der Verbin- 
dung des Stabilisatorstabes mit den Langslenkern fur 
die Achsfuhrung mit deren Lagern an der Fahrzeugach- 
se. 



In der Zeichnung sind Ausfuhrungsbeispiele der Er- 
findung teils schematisch dargestellt. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf ein erstes Ausfiihrungsbei- 
spiel, 

5 Fig. 2 eine Seitenansicht der Anordnung nach Fig. 1 , 
Fig. 3 eine im MaBstab vergroBerte Draufsicht auf 
den Vierpunktlenker und 

Fig. 4—11 Draufsichten auf Ausfuhrungsbeispiele fiir 
die Gestaltung des Vierpunktlenkers. 

io In den Ausfuhrungsbeispielen ist die Fahrzeugachse 1 
an beiden Fahrzeugseiten mit einem erheblichen Ab- 
stand von der Langsmitte des Fahrzeuges durch Langs- 
lenker 2 und 3 und in der Fahrzeugmitte durch einen in 
der Hohenlage dazu versetzt angeordneten Vierpunkt- 

15 lenker 4 mit dem Fahrzeugaufbau verbunden, welcher 
in den Zeichnungsfiguren aus Griinden der besseren 
Obersicht nicht dargestellt ist Die Gelenkverbindungen 
der Langslenker 2 und 3 befinden sich unterhalb der 
Fahrzeugachse 1, wahrend der Vierpunktlenker 4 ober- 

20 halb der Fahrzeugachse 1 in einem gegenuber den 
Langslenkern 2 und 3 unterschiedlichen Hdhenniveau 
angeordnet ist. Alle Gelenkverbindungen sind karda- 
nisch beweglich ausgefiihrt und bestehen vorzugsweise 
aus Kugelgelenken. 

25 Der Vierpunktlenker 4 in den Ausfuhrungsbeispielen 
der Fig. 1 bis 3 besteht aus zwei stabilen Gelenkarmen 9 
und 10, die durch ein Flachentragwerk 11 fest miteinan- 
der verbunden sind, welches verwindbar ausgefiihrt ist, 
wobei die Verwindung einer definierten Kennlinie un- 

30 terliegt Die aus den Gelenkarmen 9 und 10 mit dem 
Flachentragwerk 11 gebildete Rahmenkonstruktion ist 
mit an den einen Enden der Gelenkarme 9 und 10 befe- 
stigten Gelenken 5 und 6 an der Fahrzeugkarosserie 
befestigbar und wird mit den an den anderen Enden der 

35 Gelenkarme 9 und 10 angeordneten Gelenken 7 und 8 
an der Fahrzeugachse 1 bzw. an einem mit der Fahr- 
zeugachse verbundenen Stiitzkorper befestigt. Die Aus- 
bildung des Vierpunktlenkers 4 ermoglicht Pendelbe- 
wegungen der Fahrzeugachse 1 gegeniiber der Fahr- 

40 zeugkarosserie quer zur Fahrtrichtung. Die dabei auf- 
tretende Verwindung des Flachentragwerks ruft durch 
Torsionsspannungen Rtickstellkrafte fiir die Wiederher- 
stellung oder Nullage hervor. 

Die Fig. 4 bis U zeigen unterschiedliche Ausbildun- 

45 gen des Vierpunktlenkers 4. Die Gelenkarme 9 und 10 
sind bei den Ausfuhrungsbeispielen nach den Fig. 4 und 
5 in ein Flachentragwerk aus unterschiedlich angeord- 
neten Streben integriert, wobei die Lage der Streben 
und deren Querschnittsgestaltung eine ziemlich genaue 

so Definierung der Kennlinie der sich bei der Verwindung 
des Flachentragwerks aufbauenden Ruckstellkrafte er- 
moglicht Die Gelenke zur Befestigung des Vierpunkt- 
lenkers einerseits an der Fahrzeugachse und anderer- 
seits an der Karosserie sind an den Enden der Gelenkar- 

55 me 9 und 10 angeordnet Die Fig. 6, 7, 8 und 9 geben 
Draufsichten eines Vierpunktlenkers wieder, bei dem 
die Gelenkarme 9 und 10 durch im wesentlichen ge- 
schlossene Flachentragwerke miteinander verbunden 
sind. Dieses Flachentragwerk ist in der Fig. 6 durch 

60 Randverstarkungen zusatzlich versteift In der Fig. 7 ist 
ein Querschnitt eines Vierpunktlenkers schematisch 
dargestellt Die Figur S zeigt die Moglichkeit der An- 
ordnung von Ausschnitten in einem in sich geschlosse- 
nen Flachentragwerk zur Beeinflussung der Kennlinie 

65 der sich bei der Verwindung aufbauenden Ruckstell- 
krafte. Bei dem Ausfuhrungsbeispiel in Fig. 10 sind die 
beiden Gelenkarme in sich kreuzender Lage angeord- 
net und bilden somit Rippen auf einem an den Randern 
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ebenfalls Verstarkungen aufweisenden Flachentrag- gebildetist 
werk. Ein vergleichbares Ergebnis I&3t sich auch mit 
einem Vierpunktlenker in X-fdrmiger Draufsicht ent- 
sprechend der Darstellung in Fig. 1 1 erreichen. An den 
Armenden des X-formigen Kreuzes sind die Gelenke 5 5 
und 6 fur die Befestigtmg an der FCarosserie und die 
Gelenke 7 und 8 fur die Befestigung an der Fahrzeug- 
achse angeordnet Das Querschnittsprofil der Arme 
wird den Gegebenheiten angepaSt und kann beispiels- 
weise doppel-T-fdrmig sein, wie es in der Zeichnungsfi- 10 
gur angedeutet ist 

Bezugszeicbenliste 



1 Fahrzeugachse 15 

2 Langslenker 

3 Langslenker 

4 Vierpunktlenker 

5 Gelenk 

6 Gelenk 20 

7 Gelenk 

8 Gelenk 

9 Gelenkarm 

10 Gelenkarm 

11 Flachentragwerk 25 

Patentanspruche 

1. Achsaufhangung fur Starrachsen in Fahrzeugen, 
insbesondere Nutzfahrzeugen, bei der zur Achsfuh- 30 
rung auf jeder Fahrzeugseite etwa auf gleicher H6- 

he wenigstens ein sich in Fahrzeuglangsrichtung 
erstreckender, die Fahrzeugachse mit dem Fahr- 
zeugaufbau vertikal beweglich verbindender 
Langslenker und davon in der Hdhenlage abwei- 35 
chend.ein einerseits mit der Fahrzeugachse und an- 
dererseits mit dem Fahrzeugaufbau gelenkig ver- 
bundener Mehrfachlenker angeordnet sowie eine 
seitlichen Wank- und Kippbewegungen durch Tor- 
sionsspannungen entgegenwirkende Stabilisie- 40 
rungs einrichtung vorgesehen sind, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi der Mehrfachlenker und die 
Stabilisierungseinrichtung als ein verwindbarer, 
beide Funktionen integrierender Vierpunktlenker 
(4) ausgebildet sind, welch er in jeweils zwei in 45 
Querrichtung einen Abstand voneinander aufwei- 
senden Gelenken (5, 6), (7, 8) einerseits mit der 
Fahrzeugachse (1) und andererseits mit dem Fahr- 
zeugaufbau verbunden sind. 

2. Achsaufhangung nach Anspruch 1, dadurch ge- 50 
kennzeichnet daB der Vierpunktlenker (4) ober- 
halb der Fahrzeugachse (1) an diese angelenkt ist 

3. Achsaufhangung nach den Anspriichen 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet daB der Vierpunktlenker 
(4) als ein verwindbares Kreuz mit definierter 55 
Kennlinie fiir die durch die Verwindung hervorge- 
rufenen Torsionsspannungen ausgebildet ist von 
dem zwei Kreuzarme durch Ku gel gelenke (5, 6) mit 
dem Fahrzeugaufbau und zwei Kreuzarme durch 
Kugelgelenke (7, 8) mit der Fahrzeugachse (1) ver- eo 
bunden sind. 

4. Achsaufhangung nach einem der Anspriiche 1 bis 
3, dadurch gekennzeichnet daB der Vierpunktlen- 
ker (4) als verwindbare Rahmenkonstruktion mit 
definierter Kennlinie fur die durch die Verwindung 65 
hervorgerufenen Torsionsspannungen mit je zwei 
Anlenkungen aus Kugelgelenken (5, 6), (7, 8) fiir den 
Fahrzeugaufbau und fiir die Fahrzeugachse (1) aus- 
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